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Abstract of DE3238780 

The oil lubricating system should supply a 
sufficient quantity of lubricating oil to a 
lubrication point (9) in the interior of a rotating 
transmission shaft (1). For this purpose, a 
centrifugal pump (10) is arranged on the 
rotating transmission shaft (1). Oil is fed to the 
centrifugal pump (10) from an oil collecting 
pocket (22) situated in the upper region of the 
transmission and is pumped into a revolving oil 
ring by an impeller (11). The pressure of the oil 
ring is transmitted via deflection channels (18), 
which are fixed to the housing, into an annular 
collecting groove (19) situated on the 
circumferential surface of the transmission 
shaft (1 ). From there, the oil is forced into the 
interior of the transmission shaft (1) via a 
channel (20). 
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Das Olschmiersystem soil ' eine im Inneren einer sich 
drehenden Getriebewelle (1) liegende Schmierstelle (9) mit 
ausreichendem SchmlerOI versorgen. D'azu ist auf der sich 
drehenden Getriebewelle (1) eine Riehkraftpumpe (10) ange- 
ordnet. Der Riehkraftpumpe (10) wird Ol aus einer im oberen 
Bereich des Getriebes befindlichen Olfangtasche (22) zu'ge- 
fuhrt und durch ein Flugelrad j1 1 ) in einen umlaufenden Olring 
gefdrdert Der Druck des Olrings wird uber gehausefeste 
Umlenkkanale (18) in eine an der Umfangsoberflache der 
Getriebewelle (1) befindliche Sammelringnut (19) ubertragen. 
Von dort wird das 6l durch einen Kanal (20) in das Innere der 
Getriebewelle (1 ) gedruckt. (32 38 780) 
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Patentanspruche: 

1. Olschmiersystem fur Getriebe mit wenigstens 
einer Olfangtasche und mil einer zu der Umfangs- 5 
oberflache einer sich drehenden Getriebewelle hin 
offenen Sammelringnut fur von einer auf der 
Getriebewelle angcordneten Pumpe gefordertes 
Schrnierrriittel, wobei der Pumpe radiale Kanale 
zugeordnet sind, wobei die Ansaugstelie der Pumpe to 
mit der Olfangtasche in Verbindung stent und wobei 
von der Sammelringnut wenigstens ein Kanal in das * t 
Innere der Getriebewelle zu wenigstens einer im 
Inneren der Getriebewelle angeordneten Schmier- 
stellefuhrt, dadurch gekennzeichnet, 15 

- daB die Pumpe (10) als Fliehkraftpumpe 
ausgebildet ist und ein mit Flugeln (14) 
versehenes, im wesentlichen scheibenformiges 
Flugelrad (1 1) enthalt und 20 

- daB die radialen Kanale als von einem radial 
auBen an der Fliehkraftpumpe (10) angeordne- 
ten Druckolsammelraum (Kammer 15) ausge- 
hende, gehausefeste, radial nach innen laufende 
Umlenkkanale (18) ausgebildet sind, die mit der 25 
Sammelringnut (19) in Verbindung stehen. 

2. Olschmiersystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Flugelrad (11) axiale 
Durchbriiche (16) aufweist 30 



Die Erfindung betrifft ein Olschmiersystem nach dem 35 
Oberbegriff des Anspruches 1 . 

In sich drehenden Getriebewellen sind haufig andere 
Wellen gelagert, deren Lager nur -sehr schlecht mit 
Schmterol zu versorgen sind. Es ist bekannt, in 
Olfangtaschen gesammeltes Oi durch Bohrungen direkt 40 
in das Innere der Wellen zu leiten. Dieses Ol kann 
jedoch nur bei Stillstand der Wellen ins Innere fiieBen, 
da bei sich drehenden Wellen die auf das 01 wirkende 
Zentrifugalkraft zu groB ist. Bei eihem Dauerbetrieb des 
Getriebes mit nur wenig Stillstand der Getriebewellen 45 
ist eine ausreichende Schmierung der genannten 
Lagerstellen nicht gewahrleistet 

Eine andere Art der Schmiermitteiversorgung von im 
Inneren von sich drehenden Getriebewellen angeordne- 
ten Schmierstellen ist bekannt aus der US-PS 32 23 196. 50 
Bei dieser Ausfuhrung ist auf der sich drehenden 
Getriebewelle eine Spiralrillenpumpe angeordnet, de- 
ren auf einer ebenen, sich mit der Getriebewelle 
zusammendrehenden Scheibe angeordnete Spiralrillen 
mit einer feststehenden ebenen Wand zusammenwirken 55 
und dadurch Ol nach innen fordern. Bei einer solchen 
Anordnung muB der Spalt zwischen den beiden ebenen 
Flachen ein bestimmtes, eng toleriertes MaB aufweisen, 
damit eine Forderung des Ols vom AuBenumfang der 
sich drehenden Scheibe nach innen erfolgt. 1st der 60 
Abstand zwischen den beiden ebenen Flachen zu groB, 
so erfolgt keine Forderung. Bei einem zu engen 
Anliegen des Spiralrades an der Gehausewand entste- 
hen hohe Reibungsverluste, die eine Aufheizung des 
Oles zur Folge haben. Eine genaue Einstellung des 65 
Spaltes zwischen den beiden ebenen Flachen ist in den 
erforderlichen Toleranzen bei einer wirtschaftlichen 
Serienfertigung nur sehr schwer zu verwirklichen. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein t 
Olschmiersystem fur Getriebe zu schaffen, das eine 
ausreichende Schmierung von fin Inneren von sich 
drehenden Getriebewellen befjndlichen Lagerstellen 
ermoglicht, ohne das Getnebe wesentlich zu vergro- 
Bern. Das Olschmiersystem soli dabei einfach und billig 
im Aufbau und in der Herstellung sein und einen 
nledrigen Energiebedarf aufweisen. 

Diese Aufgabe wird durch die im kennzeichnenden 
Teil des Anspruches 1 enthaltenen Merkmale gelost. Ein 
weiteres vorteilhaftes und zweckmaBiges Merkmal ist in 
Anspruch 2 angegeben. 

Durch die gehausefesten Umlenkkanale wird die 
Ubergabestelle des geforderten Ols vom AuBenumfang 
der Fliehkraftpumpe an den "AuBenumfang der sich 
drehenden Welle verlegt. Dadurch reicht der von der 
Fliehkraftpumpe erzeugte Druck aus, urn ein Eindringen 
des Ols in das Innere der Getriebewelle gegen die 
Zentrifugalkraft zu ermoglichen. 

Axiale Durchbruche an dem Flugelrad ergeben em in 
axialer Richtung ausgeglichenes BauteiL Dadurch 
konnen aufwendige Axiallager des Flugelrades entfallen 
und die axialen Abmessungen der Einrichtung ebenfalls 
gering gehaiten werden, 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in einer 
Zeichnung dargestellen Ausfuhrungsbeispieles naher 
erlautert. Es zeigt 

F ig. 1 einen Schnitt durch ein Getnebe mit dem 
Olschmiersystem, 

F i g. 2 den Querschnitt durch das Getriebe der F i g. 1 
entlangder Linie 11-11, 

F i g. 3 den Querschnitt durch das Getriebe der Fig. 1 
entlang der Linie 1I1-III. 

Eine Getriebewelle 1 ist in einem Getriebegehause 2 
Qber ein Lager 3 drehbar gelagert Auf der Getriebewei- 
. le 1 sind Zahnrader 4 und 5 angeordnet. 

Im Inneren der Getriebewelle 1 ist eine weitere 
Getriebewelle 6 uber ein Lager 7 gelagert. Die 
Getriebewelle 6 tragt ein Zahnrad 8. Die beiden 
Getriebewellen 1 und 6 sind relativ zueinander drehbar. 

Das Lager 7 stellt eine Schmierstelle 9 dar, die im 
Inneren der sich drehenden Getriebewelle 1 liegt Urn 
eine ausreichende Schmierung zu gewahrleisten, ist auf 
der Getriebewelle 1 eine Fliehkraftpumpe 10 angeord- 
net. Die Fliehkraftpumpe 10 enthalt drei Teile, ein 
Flugelrad 11, einen Umlenkkorper 12 und ein Deckblech 
13, die bhne mechanische Bearbeitung als Blechstanzteil 
bzw.als DruckguBteil hergestellt werden. Das Flugelrad 
11 ist auf der Getriebewelle 1 drehfest gehaiten, der 
Umlenkkorper 12 und das Deckblech 13 sind fest in dem 
Getriebegehause 3 eingebaut 

Das Flugelrad 11 ist im wesentlichen scheibenformig 
ausgebildet und tragt an seiner einen Seite FlQgel 14. 
Das Flugelrad 11 iauft in einer stehenden Kammer 15, 
die in axialer Richtung einerseits durch eine glatte Wand 
des Getriebegehauses 3 und andererseits durch das im 
wesentlichen eben ausgebildete Deckblech 13 begrenzt 
ist Das Flugelrad 11 weist an mehreren Stellen axiale 
Durchbruche 16 auf. Bei einem Flugelrad, das 
vorzugsweise als Blechstanzteil hergestellt wird, befin- 
det sich im Bereich jedes Flugels 14 ein Durchbruch 16. 
Die Durchbruche 16, die zu einem axialen Druckaus- 
gleich des Flugelrades 11 dienen, konnen jedoch bei 
einem anderen Herstellungsverfahren, beispielsweise 
dem DruckguBverfahren, auch an anderen Stellen des 
Flugelrades 11 liegen. Das Flugelrad 11 ist in bezug auf 
die Kammer 15 derart ausgebildet, daB es die Wande 
der Kammer nicht beruhrt 
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Im Bereich des AuBenumfangs der Kammer 15 sind in . 
dem Deckblech 13 axialc'Durchbriiche 17 vorgesehen. 
Die Durchbruche k 17 stelicn eine Verbindung dar von 
dem an dieser Stelle der Kammer 15 gebildeten 
Druckdlsammelraum zu in dem Umlenkkorper 12 5 
angeordneten Umlenkkanalen 18. Die Umlenkkanale 18 
verlaufen radial nach innen und sind vorzugsweise 
bogenfdrmig ausgebildet. Am radial inneren Ende der 
Umlenkkanale 18 ist eine Sammelringnut 19 angeord- 
net. Die Sammelringnut 19 ist zu der Umfangsoberfla- io 
che der Getriebewelle 1 hin offen und stent iiber 
wenigstens einen Kanal 20 mit einer im Inneren der 
Getriebewelle 1 angeordneten Axialbohrung 21 in 
Verbindung. Die Sammelringnut 19 kann in der 
Getriebewelle 1 oder in dem Umlenkkorper 12 Iiegen. 1 5 

An einer im eingebauten Zustand obenliegenden 
Stelle des Getriebegehauses 3 befindet sich eine 
Olfangtasche 22, die iiber wenigstens einen in dem 
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Umlenkkorper 12 angeordneten Sammelkanal 23 und 
einen axialen Durchbruch 24 in dem Deckblech 13 mit 
einer Ansaugstelle 25 der Fliehkraftpumpe 10 in 
Verbindung steht. Die Ansaugstelle 25 befindet sich an 
einer radial inneren Stelle der Kammer 15. 

Die Fianktion des Olschmiersystems ist folgende: In 
dem Getriebegehause 3 zerspruhtes Ol wird in der 
Olfangtasche 22 gesammelt und zu der Ansaugstelle 25 
der Fliehkraftpumpe geleitet. Durch das sich drehende 
Flugelrad 11 wird das 01 auf die Drehzahl der Welle 
gebracht. Der mit dem Flugelrad 11 umlaufende Olring 
erhalt einen Druck, der von der Drehzahl der Welle und 
den- Abmessungen des Flugelrades abhangig ist. Uber 
die in dem Umlenkkorper 12 angeordneten Umlenkka- 
nale 18 wird der Oldruck auf die Sammelringnut 19 
iibertragen. Durch diesen Druck wird das OI entgegen 
der Fliehkraft in das Innere der Getriebewelle 1 
gedruckt. 
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